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Abstract of DE1 9746394 

The drive has a common shaft consisting of 
two rigidly interconnected sections (8,9). The 
connecting area has a reduced centrifugal 
mass and as far as possible is free of 
unbalance. The two shaft sections each have 
teeth (10,1 1) on their respective ends for axial 
engagement with the teeth on the 
corresponding end of the other section to 
ensure the transmission of torque. The two 
sections are locked against axial movement by 
a coupling nut connection (12). One shaft 
section has a stepped spigot-type end section 
(1 5) which fits into a stepped recess (13) on 
the end of the other section. An Independent 
claim is included for the aforesaid two-section 
shaft fitted in the drive unit. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

i Antriebsvorrichtung fur ein Hebezeug 
i Eine Antriebsvorrichtung fur ein Hebezeug, insbeson- 

derefureinen Aufzug, miteinem Motor (4), einem Getrie- 

be {2), einer Bremseinrichtung (3) und einem Gehause (5), 

bei der eine gemeinsame Welle (1) sowohl die Motorwelle 

als auch die Getriebewelle bildet und bei der wobei auch 

die Bremseinrichtung auf der gemeinsamen Welle (1) 

festgelegt ist, zeichnet sich dadurch aus, die gemeinsame 

Welle (1) aus zwei Teilstiicken (8, 9) besteht, welche fest 

miteinander derart verbunden sind, daB im Verbindungs- 

bereich auftretende Unwuchten weitgehend vermieden 

werden, und die Antriebswelle die Vorteile einer durchge- 

henden Welle aufweist. 
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Bcschreibung 

Die Erfindung belrifft cine Anlriebsvorrichtung fur ein 
ITebczcug, insbesondcrc fur einen Aul'zug, mil einem Mo- 
tor, einem Getriebe, einer Bremseinrichtung und einem Ge- 
hiiuse, wobei eine gemeinsamc Welle sowohl die Molor- 
wclle als auch die Getriebewelle bildel und wobei auch die 
Bremseinrichtung aufder gemeinsamen Welle fesigelegl isl. 
Solche Antricbsvorrichlungen werden insbesondere im Auf- 
zugsbau cingesctzl, linden aber auch bci anderen Hebezeu- 
gen, wie Rolllreppen, Fahrsleigen, Scilforderanlagen. 
Transporleinrichtungen o. a. Anwcndung. 

Eine derarlige Antriebsvorrichtung ist aus der EP 706 968 
bekannt. Die in dieser Schrift gezcigte Anlriebsvorrichlung 
weist bei einfachem Aufbau eine geringe Baulange auf und 
crzeugl niedrige Massekrafle. Der Molor und das Getriebe 
konnen frcilragend an das als Slander dienende Bremsge- 
hause angeflanscht werden, das damil als einziges Bauleil an 
dem Fundament fesigelegl werden muB. Eine weilere kon- 
struktive Vereinfachung isl dadurch erreichbar, daB in dem 
Gehause der Anlriebsvorrichlung sowohl der Motor als auch 
die Bremseinrichtung (vorzugsweise einschlicBlich der La- 
gerung der durchgehenden Anlriebswelle) zusammen untcr- 
gebracht sind. 

Die durchgehende Antriebswelle hat sich an sich be- 
wahrt, in der Praxis ergeben sich aber gelcgentlich Falle, in 
denen die Fertigung einer einstiickigen durchgehenden 
Welle Probleme bcreilen, insbesondere trelen diese Pro- 
bleme bei Antrieben mit. einer relaiiv langen Bauform und 
entsprechend langen durchgehenden Wellen auf. Die Erfin- 
dung zielt darauf ab, diese Probleme zu beheben. 

Die Erfindung erreicht dieses Ziel durch den Gegenstand 
des Anspruches 1. Dabei besteht die gemeinsame Welle aus 
zwei Teilsl iicken, welche fest miteinander derart verbunden 
sind, daB im Verbindungsbereich auftrelende Unwuchten 
weitgehend vennieden werden und die Schwungmasse ge- 
geniiber einer Kupplung reduziert wird. Die Erfindung legt 
die Welle damit wie die EP 0 706 968 A2 quasi "durchge- 
hend" aus, denn sie vermeidel die Nachteile, welche bei dem 
in der EP 706 968 beschriebenen Sland der Technik auftre- 
len. Bei diesem Stand der Technik - der WO 89/1 1436 - be- 
steht die Antriebswelle aus drei Teilen. die durch zwei 
Kupplungen miteinander verbunden sind. Die mehrleilige 
Welle mit Kupplungen begunstigt insbesondere das Auftre- 
ten von Schwingungen. Es isl daher wichlig zu beachten, 
daB mil der vorlicgcndcn Erfindung nicht ct wa der Gcdankc 
der geteilten Welle wieder aufgegriffen wird. Die Welle 
bleibl vielmehr quasi einleilig, es ist lediglich so. daB die 
einteilige durchgehende Welle durch das nachlragliche Zu- 
saminenfiigen mehrerer Wellenabschnitte gebildet wird. Im 
Prinzip kdnnte dabei sogar daran gedacht werden, die ein- 
zelnen Wellenelemente unlosbar miteinander wieder zu, um 
eine "durehgiingige" Welle zu realisieren. Ein wesenllicher 
Vorteil der geteilten Fertigung zum Getriebe liegl in der Ra- 
tionalisierung von gleiehen BaugroBen des ersten Teils mil 
der Zusammenslellung von unterschiedlich langen Wellen 
des zweilen Teils. 

Nach einer besonders bevorzugten Varianle der Erfindung 
sind daher die beiden Teilstiicken jeweils an einem ihrer En- 
den mit Vcrzahnungen versehen, die im zusammengesetzten 
Zustand axial ineinander greifen und Drehmomentuber- 
tragung gewiihrleisten, wobei die beiocn Teilstucke mittels 
einer Uberwurf-Schraubverbindung axial gegeneinander ge- 
sichert sind. Die Verzahnung gewahrleistet eine sichere 
Drehmomentiibertragung und das Uberwurfgewinde mit 
Multer und optionaler Sicherungsscheibe und -mutter er- 
nioglichl in einfachster Weise eine axiale Sicherung der bei- 
den Teilstucke. Dabei wird insbesondere vermieden, daB 
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durch Flanschclcniente wie Schraubcn u.a. Bcfestigungs- 
mitlel Unwuchlcn erzcugt werden. 

Vorteilhafte weitcre Ausgeslaltungen der Erfindung sind 
den iibrigen Unteranspruchen zu entnehmen. 
5 Nachfolgcnd wird die Erfindung anhand von Ausfiih- 
i ungsbeispielen niiher etlauleil. In der zugehorigen Zeich- 
nung zeigt: 

Pig. 1 eine teilgeschniftene Darstellung einer Wellenver- 
bindung fur ein erstes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 
to Fig. 2 cine Darstellung einer Wellenverbindung fiir ein 
zweites Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; 

Fig, 3 eine Anlriebsvorrichtung nach dem Stand der 
Technik. 

Fig. 3 zeigt scheniatisch eine Antriebsvorrichtung fiir ei- 

15 nen Aufzug (nicht dargeslelll), welche die Grundbestand- 
leile Getriebe 2. Bremseinrichtung 3 und Motor 4 aufweisl. 
die gleichachsig aufder Anlriebswelle 1 angeordnet werden. 
Das Gehause 5a, 5b isl zweiteilig ausgebildel. (Gehauseab- 
schnitle 5a, 5b). Alternaliv ist es auch mdglich, das Gehause 

20 einleilig auszubilden. Der Gehauseabschnill 5b - das 
Bremsgehause - isl mit einer siarren Grundplatte 6 verse- 
hen, die auf einem (nichl dargeslellten) Fundament befestig- 
bar ist. Das Planetengetriebe 2 isl mil seinem festslehenden 
Tcil an das Bremsgehause 5b angeflanschl. Der Rotor 7 des 

25 Motors 4, der Bremskorper der Bremseinrichtung 3 und der 
Eingangsabschnitt des Planetengelriebes 2 silzen auf der gc- 
meinsamen WeLIe 1, die als durchgehende Welle ausgebildel 
ist und durch die gesamte Antriebsvorrichtung verlauft. 
Nach Fig. 1 wird die Welle 1 der Erfindung dagegen 

30 zweiteilig ausgebildel. Durch die Art des Zusammenfiigens 
der beiden Teilstucke 8, 9 entsteht aber eine Welle 1, die 
bzgl. ihrer dynamischen Eigenschaften quasi als "durchge- 
hende" Welle 1 betrachlel werden kann und deren Vorteile 
iibernimmt, bei groBerer Baulange aber einfacher herstellbar 

35 ist als eine durchgehende Welle 1. Dabei sind die Teilstucke 
8, 9 jeweils an einem ihrer Enden mit einer Verzahnung 10, 
11 versehen, welche in die Verzahnung 10, 11 des jeweils 
anderen Teilstiickes 8. 9 axial eingreifen kann und die Dreh- 
momentiibertragung gewahrleistet. Die axiale Sicherung er- 

40 folgt mil einer I Jberwurf-Schraubverbindung 12. 

Das Teilstiick 9 ist an seinem einen Endc mil einer sich ra- 
dial in das Teilstiick hinein erstreckenden Ausnehmung 13 
versehen. welche in axialer Richtung Abstufungen 14 mil 
abnehmendem Durchmesser aufweist Das zweite Teilstiick 

45 8 weist dagegen an einem seiner Enden einen abgestufl ab- 
nehmenden, zapfenartigen Endabschnitl 15 auf, wclchcr 
derart ausgelegt ist, daB er in die Ausnehmung des erslen 
Teilstiickes einpaBt (Abstufung 14'). Dabei ist die Verzah- 
nung 10, 11 in der Innenwandung der Ausnehmung 13 des 

SO erslen Teilstiickes 9 und in der AuBenwandung des abgestuf- 
ten Endabschnittes 15 des zweilen Teilstiickes 8 ausgebildet. 
Das ersle Teilstiick 9 weist femer an seinem mit der Ausneh- 
mung 13 versehenen Ende ein AuBengewinde 16 auf, das 
zum Aufschrauben einer Gewindebuchse 17 ausgelegt ist, 

55 welche mit einem radial nach innen kragenden Ansatx 17' 
einen radial nach auBen hin vorkragenden Anschlag 18 im 
Endabschnitl des zweilen Teilstiickes 8 hinlergreifl. Dabei 
ist die Gewindebuchse 17 durch eine Sichcrungsmulter 19 
mit zugeordneter Sicherungsscheibe 20 axial gesichert, wel- 

60 che in das AuBengewinde 21 des zweilen Teilstiickes 8 ein- 
schraubbar ist. 

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 2 erfolgt die Dreh- 
momentiibertragung nicht iiber eine Verzahnung sondern 
iiber zwischen dem ersten und dem zweilen Teilstiick 8. 9 
65 angeordnetc PaBfedern 22, welche in Ausnehmungen in der 
Innenwandung der Ausnehmung 13 des ersten Teilsiuckes 
und in Ausnehmungen 23 in der AuBenwandung des Endab- 
schniiies des zweiten Teilstiickes eingreifen. Ansonsten er- 
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folgt die axiale Sicherung nach Art derFig. 2. 

ZusammengefaBt ergeben sich mil der Erfindung insbe- 
sondere folgcnde Vorteile: beide Teilstucke 8, 9 konnen in 
einem Arbeilsgang fertiggedreht werden. das Endprodukl 
kann nichl als Kupplung mil. den damir. verbundenen Nach- 5 
teilcn (insbesondere Unwuchlen) betraclitel werden, die 
Montage isl einfach, es erfolgt beim Zusainmcnfijgen eine 
zenlrale Kraftcinlcilung fur die Zenlriersitze und die 
Schwungrnasse isl relativ gering (im Vergleich zur Kupp- 
lungslosung). io 

Patentanspriiche 

1. Antriebsvorrichtung fiir ein Hebezeug. insbeson- 
dere fur einen Aufzug. mit. einem Motor (4), einem Ge- is 
triebe (2), einer Bremseinrichtung (3) und einem Ge- 
hause (5), wobci eine gemeinsame Welle (1) sowohl 
die Motorwelle als auch die Getriebewelle bildet und 
wobei auch die Bremseinrichtung auf der gemeinsa- 
men Welle (1) festgclegl ist, dadurch gekennzeichnet, 20 
daB die gemeinsame Welle (1) aus zwei Teilstiicken (8, 

9) besteht, welche fest miteinander derarl verbunden 
sind, daB der Verbindungsbereich eine reduzierte 
Schwungmasse aufweist und weitgehend unwuchtfrei 
ist. " 25 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzekhnet, daB die beiden Teilstucken (8, 9) jeweils 
an einem ihrer Enden mit einer Verzahnung (10, 11) 
versehen sind, welche axial in die Verzahnung (10, 11) 
des jeweils anderen Teilstiickes (8, 9) axial eingreifen 30 
kann und welche die Drehmomentiibertragung gewahr- 
leistet wobei die beiden Teilstiicke (8, 9) mittels einer 
Uberwurf-Schraubverbindung (12) axial gegenein- 
ander verschiebegesichert sind. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB ein erstes der beiden Teil- 
stucke (9) an seinem Ende mil einer sich radial in das 
Teilstuck (9) hinein erslreckenden Ausnehmung (13) 
versehen ist, und so gelagert ist, daB das zweite Teil- 
stuck freitragend verbleiben kann. 40 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ausnehmung (13) in axialer 
Richtung mil Abstufungen (14) mit abnehmendem 
Durchmesser versehen ist. 

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB das zweite Tcilsliick (8) an 
einem seiner Enden einen abgestuft abnehmenden, 
zapfenafligen Endabschnitl (15) aufweist. welcherder- 
art ausgelegt ist, daB er in die Ausnehmung (13) des er- 
sten Teilstiickes (9) einpaBl, 50 

6. Antriebsvorrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspriiche. dadurch gekennzeichnet, daB die Verzah- 
nungen in der Innenwandung der Ausnehmung (13) 
des erslen Teilstiickes (9) und in der AuBenwandung 
des abgestuften Endabschnitles (15) des zweiten Teil- 55 
sliickes (8) ausgebildel ist. 

7. Antriebsvorrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspriiche. dadurch gekennzeichnet, daB das erste 
Teilstuck (9) an seinem mit der Ausnehmung (13) ver- 
sehenen Ende ein AuBengewinde (16) aufweist, auf 60 
welches eine Gewindebuchse (17) mil radialem Endan- 
schlag (17") aufschraubbar isl, welche einen radial nach 
auBen hin vorkragenden Anschlag (18) im Endab- 
schnitl des zweiten Teilstiickes (8) hintergreift. 

8. Antriebsvorrichtung nach einem der vorstehenden 65 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Gewinde- 
buchse (17) durch eine Sicherungsmutler (19) mil zu- 
geordneler Sicherungsscheibe (20) mit Nut gesichert 



ist. welche in ein AuBengewinde (21) des zweiten Teil- 
siiickcs einschraubbar isl. 

9. Antriebsvorrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Drehmo- 
nienlubertragung zwischen dem erslen und dem zwei- 
ten Teilstuck (8, 9) liber Pafifedcrn (22) erfolgt, welche 
in Ausnehniungen in der Innenwandung der Ausneh- 
mung (13) des erslen Teilstiickes (9) und in Ausneh- 
niungen (23) in der AuBenwandung des Endabschnitles 
des zweiten Teilstiickes (8) eingreifen. 

10. Antriebsvorrichtung nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet. daB die Brems- 
einrichtung (3) innerhalb des Bremsgehauses auf der 
Welle (1) l'estgelegt ist. 

11. Antriebseinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe (2) als 
Planelengetriebe ausgebildel isl. 

12. Antriebseinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet. daB das Getriebe (2) als 
Stimradgetriebe ausgebildel ist. 

13. Antriebseinheit nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche. dadurch gekennzeichnet, daB der AuBen- 
mantel des Getriebes (2) zur Aufnahnie von Tragmit- 
teln, insbesondere einer Seilscheibe fiir die Seile eines 
Aufzuges ausgebildel ist. 

14. Welle, insbesondere fiir eine Antriebsvorrichtung 
nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 13. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Welle (1) aus zwei 
Teilstucken (8, 9) besteht, die beiden Teilstucken (8, 9) 
jeweils an einem ihrer Enden mit einer Verzahnung 
(10, 11) versehen sind. welche axial in die Verzahnung 
(10, 11) des jeweils anderen Teilstiickes (8, 9) axial ein- 
greifen kann und welche die Drehmomentiibertragung 
gewahrleistet, wobei die beiden Teilstucke (8, 9) mit- 
tels einer Oberwurf-Schraubverbindung (12) axial ge- 
geneinander verschiebegesichert sind. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



BNSDOCID: <DE 19746394A1J_> 



- Leerseite 



19746394A1J_> 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 197 46 394 A1 
8 66D 1/14 

22. April 1999 




902 016/483 



BNSDOCID: <DE 19746394A1 I > 




SDOCID: <0E 19746394A1J_> 



902 016/483 



